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-Un éléve se présente et présente les autres par leurs prénoms, hous sommes du clg Onslow de Lezoux.
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-Nous sommes représentants des six classe de troisieme et allons vous présenter I'avancement de nos travaux
sur le Challenge des Métiers de I'Industrie !
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Diapo-2 /
-Citer seulement la Page SOMMAIRE sans la lire (pas le temps)
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Challenge de DECOUVERTE
des Métiers de I'industrie

’ Projet année de 3°
LI \R-C  en TECHNOLOGIE
depart

avec

en appui de ...

Les épreuves de la finale académique

* Deux soutenances orales en simultanée maquerTe

Prototype 2025-2028

< 3
. FINALE ACADEMIQUE
ar obi Ure -\.|'i
» Soutenance n°2 (10 min d’exposé oral + 10 min de questions par le jury)
ict® v Fourniture au jury de la fiche technique de la nouvelle voiture (celle qui a été congu par les éléves)
. v Présentation de |la conception et de la fabrication de la nouvelle voiture avec argumentation des

16 july 2026 choix de solutions technigues permettant d’'augmenter les performances techniques et
&ﬂﬂﬂw environnementales vis-a-vis de celles de |a voiture de base ;
HALL 32
CLERMONT-FERRAND Modé; . Epreuve de CAO {en binéme et a partir d’'un modéle 3D fourni,

personnalisation des roues avant et arriéere + assemblage des roues sur I’ensemble)

* Questionnaire sur la connaissance du monde de ’industrie

DEF! (questionnaire de stratégie en équipe comprenant 20 questions a choix multiples)

; 4
ME2BILITE DURABLE ®

M Classement course Ceeur de coeur - Spécial du jury - Engagement
M 1er - 2eme _ 3eme +——————— Hors épreuves... ————

Diapo-3 / = Alors tout dabord le POINT DE DEPART du projet

-Au départ chaque collége participant a recu un kit détaché accompagné d’un véhicule de base monté
prét a étre testé et son modeéle nhumérique sous Onshape.

-Enfin au jour de la finale, en présentations aux jury, seront développés le travail effectué sur :
L'innovation et la technicité, le design et la Mobilité durables a travers le projet
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(Réglement du concours-Cahier des Charges du véhicule)

Les épreuves de la finale académique

+« Deux soutenances orales en simultanée
16 2026

HALL 32
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Diapo-3/ = Alors tout dabord le POINT DE DEPART du projet

-Au départ chaque collége participant a recu un kit détaché accompagné d’un véhicule de base monté
prét a étre testé et son modéle humérique sous Onshape.

-Enfin au jour de la finale, en présentations aux jury, seront développés le travail effectué sur :
L’'innovation et la technicité, le design

et la Mobilité durables a travers le projet
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Plan d'actions en trois grandes étapes [
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Déroulement

l -X-] = l
Modélisation BD.Fabrication d'un . Tests et validation
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Etude de
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techniques prototype techniques

Participation FI@J?»%%
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ME2BILITE DURABLE e e aDe Sit?®

Kit de démarrage

Toutes les orientations de DEVELOPPEMENT.. | éj’@ﬁ
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Diapo-4 | = Le PLAN d’ACTION fixé

-Au déroulement du projet nous sortons juste de la phase de test de véhicule de base.

-Nous avons toutefois déja commencé la phase de développement notamment :
= sur les choix sur la MOTORISATION & le choix pour ce qui est du nombre de batteries

-Nous n’avons pas attaqué la conception a ce jour.




(= .@’)‘ Notre premie‘r objectif : Analyse de la voiture de base m
Etude de ‘é,

'3:222:: - » Soutenance n°1 (10 min d’exposé oral + 10 min de questions par le jury)
v" Analyse technique de |a voiture de base fournie par les organisateurs ;

s'approprier le PROJET

vue en Eclate] ! i '

é‘@“ ]

Un moyen /Notre premier choix :

= Fabriquer sept PROTOTYPES

e pour ensuite
= Objectifs les TESTER

Permettre de palier a toute panne du Kiten classe
Disposer d'un prototype par ilot pour les tests en classe

* Pour la réalisation de sept prototypes de test (un par fiot) :

- Mise en ceuvre de la découpe laser (chassis) el de imprimante 3D (roues)
- Assemblage des moloreducteurs

- Equipement de schield et cane microcontroleur

- Cablage final

- Test en démo

- Gestion du systéme feu/Chrono sur la piste

V » Réutiliser un prototype par classe pour son développement n
Diapo-5 | = Fixer la PROBLEMATIQUE Possible 2 commenter !

-A I'analyse demandée du véhicule de base nous avons associé la problématique de départ :
COMMENT s’approprier le PROJET ?

. L . ) . Permettre de palier & toute panne du Kit en classe
-De la nous en avons décidé de FABRIQUER une série de sept projet + Disposer d'un prototype par ilot pour les tests en classe

» Réutiliser un prototype par classe pour son développement
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* Anticiper sur les compétences
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Diapo-6 / = Au BILAN de la FABRICATION

, cela nous a permi de découvrir trés concrétement :
= |'aspect technique du véhicule
= de méme que la maitrise des compétences sur I'lmp3D, la Découpe LASER et la conception3D sous ONSHAPE




?\[" 'Type 'l?c_u?p_orf v ﬁ-Ccnuple Rotations
S A 127 . 94g-cm | 1039 rpm
LJ' | 382:1 | 218g-em |
| 1147 ‘ 809g ‘cm .
' | 22769 *om |

1-3-;1 ou 6 Batteries
Rechargeables
AAouAAA

Les eléments
présents dans le Kit
avec pour choix :

Diapo-7 | = A présent les TESTS

-Les premiers tests qui s'imposent portent sur la MOTORISATION avec le choix du type de motoréducteur et
I'ALIMENTATION avec les choix pour les batteries...
(2, 3, 4 ou 6 batteries rechargeables de type AA/ILR6 ou AAA/LR3)

-Nous avons pu disposer d’une piste de 8 m (la piste officielle fera 10m).




* Sur la carte Micro:Bit du véhicule :

Commande directe sur Véhicule

radio définir groupe
lorsque le bouton A * est pressé

montrer 1°icéne .
- pause (ms) (Ll

pause (ms) (EEIRd Motor A * index Forward * speedo

effacer 1’écran Motor B * index Forward ¥ speed o

—_

5 3 : f Motor A ¥ Stop
quand une donnée est reque par radio receivedString

—_—Pm—
=
si « receivedString =w DEPART /) alors

- R ——

Motor B ¥ Stop

Motor A * index Forward ¥ speed°
Motor B * index Forward ¥ speed . (<]
298> a00%
?'\\0" .Go(“m
Motor A ¥ Stop "'e\e no.-'
al c\-\(o
Motor B ¥ Stop a\lec

C)

Commande i Arrét
“TOP Départ” (=4 CHRONO n

Diapo-8 | = La carte de programmation du véhicule

-La carte de lancement du véhicule se fait a partir de la carte Micro:Bit 3, de deux types :

= Manuellement par appui sur leBp A.
= Automatiquement par la reception par onde radio du code « DEPART » envoyé par la Té lécommande.

-La lecture du temps se fait sur la matrice de dels du chrono.




é Classe de 3_ _ilot n°
Seq.Cmi [Trace Ecrite

’ 2 Ll I“OIDI‘I! D

Tps reglann a adapter...

e u départ)

e o @Q\QS
R
0

“\ 1 \aS

... Voltage | .......

Motoréductey
Type Batteries
Type pney -

Attentes fixdes por le concepleur ou par le cahler des charges

i ;
.

Bilan des essais :
Resultat(s) de | essai

amute sirmzone? - ou[ | won[ ] Véhicule i Tps Chrono is | Tension Bat. | Arrivée Zone ? /distance
Proto Kit

Proto-1

Proto-2

Proto-3

Proto-4

Fiche /ilot -
Fiche recapitulative /Classe

Pomn‘k_:y
@ genially

Diapo-9 | = Le PLAN d’ACTION fixé

-Nous avons utilisé deux type de fiches pour noter les résultats des tests :

= Une destinée aux flots et une autre pour le récapitulatif par classe
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= La présentation des RESULTATS des tests
Diapo-9 /
-Les résultats les plus complets parmi les classes, ont permi de faires les analyses des essais effectués

notamment en 302 et en 305
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Notre analyse des données :

- o porly b millors ) 1. Onarrrive globalement aux mémes resultats
S TN s SRk A sur plusieurs configurations identiques. Retour Menu
] T Y [T [T |7 4 [ [ [y povsem— 2. On remettra en doute une mesure sur les essais et résultats du proto-1
s e e EE =N R 555V | NON rop coun 3. Pour les deux meilleures performances on les obtient sur des
2 [ il \ rslll il v configurations différentes Proto-1/A/3,5s et Proto6/A/3,6s (roues @ 54
« | 83821 M _ 2 et - 46 mm)
4. Sur les tests des diamétres, Roues 46 préférables /test Proto-6 ...
| 7 5. Sur les tests de batteries de type AAA-LR3
JRIEREEEE o => 4 batteries préférables a 6 batteries ... :
s, | o ° Commentaires sur les fiches de report des données...
b pgte g o i

e | TersonBar | Arvie Zone 7 igmance
r =

@ Senialy Analyse théorique /avec I'lA 3 8

Diapo-10 = Notre ANLYSE des tests

-On peut citer particulierement les remarques suivantes sur trois comparaisons : (a lire sur interprétation au tableau)
= Pour les meilleurs temps obtenus = a citer en -3-
= Pour la préférence des roues au diamétre de 46 mm au lieu de 54 ou 62 = a citer en -4-
= Pour la préférence des Blocs de 4 Batteries au lieu de 6 en LR3 = a citer en -5-




Choix de type A

-Les motoreducteurs C et D jugés inacceptables car parcourant respectvement 1m30 et 0Om50 pour 2s de parcours.
-On les a remplacé par des motoréducteurs de type A semblant les plus performants globalement.
-On a conservé tout de méme deux modeles pour comparaison de type B.

Nécessité de pouvoir changer les paramétre par radio

Commentaire Bilan MotoRéducteur :

Commentaire Bilan passage Bosse : ""'

-Testé sur quelques parcours mais pas tous. Aucune constation n'a réellement été observée si ce n'est qu'apres
quelgues parcours successif, il semble nécessaire de rallonger le temps du chrono.
-On semble perdre de la précision et fiabilité au passage successifs de la bosse (attention /moins régulier).

Commentaire Batterie . * C’est un SOUIagement"-

-Deux Essais effectués consécutivement pour plus de 25 parcours de piste avec le méme bloc batteries sans
dégradation du temps chrono.

Autre . -Les véhicules ne font pas tous le méme bruit.
-Lors des runs, quand le véhicule frotte plus ou moins le long des bordures cela ralentit le véhicule.

b
© &=y

Diapo-11 /len complément — Anotations sur les fiches

-Des remarques ont été notées sur les fiches pour bilan sur
les motoréducteiurs, le passage de la bosse et les batteries

Justifiant =====> Choix de type A - La possibilité de changer les parametre par radio en télécommande




T =>Demande a l'IA de justifier les écarts obtenus entre les calculs théoriques et les ¥
Intelligence mesures réelles en course ? A - - 1
. nalyse théorique avec I'lA : i
y q ¢ Retour Menu

\ @
Frottements internes : Dans les engrenages du motoréducteur, une partie m%‘f\_ﬂ -
\ B
B =

1. Les frottements (Pertes mécaniques)
Le calcul théorique suppose un rendement parfait. La réalité ...

dissipée sous forme de chaleur. -4 2
O \1 ‘-)

Tqe)"
Trace ECRITE-3- Résistance au roulement : Le contact entre le pneu € é(ﬁx _/Lne-tle‘iﬁrma ion de la roue qui n
freine le mouvement. | Su iva nt ’

2. Le glissement (Perte d'adhérence)
C'est souvent la cause principale d'écart :

£ oo \C
Si le sol est lisse ou si le démarrage est trop brusque, la roue tourne (le motevy, ﬂonsahejwej(&\h ) )
]
) W=

tpm), mais le robot n‘avance pas proportionnellement. ‘ \{Ja\
\
-

‘évaluati < p
(Lévaluation des Perf:rmalmces ) Le diametre effectif de la roue peut aussi varier légérement 5@@‘(‘&;}2‘5‘2 8BS e e~ °
Sur la pist robot. )

3. La phase d'accélération et de freinage
Votre tableau calcule une vitesse constante (régime établi).

: "
Calculs de Performance Inertie : Le robot met un certain temps a atteindre sa vitesse maximale a cause de sa mass<s, .“. - b\le-:j
Modifiez la distance de la piste et le diamétre des rowes pour comparer instantanément la vitesse a‘r‘ \a& vy _)
linéaire et le temps de parcours des quatre modéles de motoréducteurs (A, B, C et D) Chute de tension : Au démarrage, le moteur demande un fo".:. rourang JS{ SAnel\ lL Cl Yhoter
légérement la tension de la batterie et donc réduire la vit\s: %t": "J“:J D )2 apport a la
vitesse nominale. \_\ -

=sipar

Distance & parcourir (m) : Diamétre de la roue (mm) :

4. L'état de la source d'énergie
Vitesse Linéaire (m/s) Temps de parcours (s Les vitesses de rotation (1039, 345, 115, 38 tpm) sont données pour une tension précise (par
exemple 6V ou 12V).

Si vos piles sont partiellement déchargées, le moteur tournera moins vite que %ﬂ\a

\ =1
A linverse, des batteries neuves "boostent" parfois lea rrff.‘la Fal k%j%jl
\) C . J}
glal

que pendant les
premiéres minutes.

. Version plonplon
. = L'IA a notre secours de calcul
Diapo-12 |

-Nous avons expérimenté I'lA-gemini afin qu’elle nous calcule les temps théoriques de parcours de la piste a présenter sous la
forme d’un tableau sur page web selon les différentes conditions :

==> longueur de Piste (en m)
==> Diameétre des roues (en mm)

mesures réelles en course. (on explique pas

|

| . .
: mais ¢a pourra venir
|

Il en est resorti les paramétres de FROTTEMENT -Perte d’Adhérence -Vitesse variable & Etat des batteries aux questions)




e =>Demande a l'IA de justifier les écarts obtenus entre les calculs théoriques et les ¥
Intelligence mesures réelles en course ? A - - 1
. nalyse théorique avec I'lA : 41
y q ¢ Retour Menu

1. Les frottements (Pertes mécaniques)
Le calcul théorique suppose un rendement parfait. La réalité ...

\
Frottements internes : Dans les engrenages du motoréducteur, une partie m%‘f\_ﬂ -
| =

dissipée sous forme de chaleur. = 4= 2
\

=G OLN "
P Trace ECRITE-3- Résistance au roulement : Le contact entre le pneu € é(ﬁx ‘/Lnfﬁe‘i*rmation de la roue qui n
freine le mouvement. | Su iva nt ’

2. Le glissement (Perte d'adhérence)
C'est souvent la cause principale d'écart :

héarf%rx\cf;%

Si le sol est lisse ou si le démarrage est trop brusque, la roue tourne (le moteL"“f‘onsr' \
tpm), mais le robot n‘avance pas proportionnellement. ‘ \Ja\
\

% i D) \ AW
(L evpaluatlon des Perf:)rmilmces...) Le diameétre effectif de la roue peut aussi varier légérement 5@@‘(&;}2‘5& 8BS e e~ n
Sur la plst robot. )

3. La phase d'accélération et de freinage
Votre tableau calcule une vitesse constante (régime établi).

: L
Calculs de Performance Inertie : Le robot met un certain temps a atteindre sa vitesse maximale a cause de sa mass<s, .’. - ‘b\l%
Modifiez la distance de la piste et le diamétre des rowes pour comparer instantanément la vitesse a‘(‘ \aﬁ vy _)
linéaire et le temps de parcours des quatre modéles de motoréducteurs (A, B. C et D} Chute de tension : Au démarrage, le moteur demande un fog, courang Js{ejewL Eul) thuter
légérement la tension de la batterie et donc réduire la vit\s: ‘{ o ',1%) Z)F==ipartapport a la
Distance A peroouric ol & I S 1 1 ) 8 vitesse nominale. \.l -

4. L'état de la source d'énergie
Repére | Vitesse Rotation (tpm Vitesse Linéaire (m/s) Temps de parcours (s Les vitesses de rotation (1039, 345, 115, 38 tpm) sont données pour une tension précise (par
exemple 6V ou 12V).

\

. -

carieS

Si vos piles sont partiellement déchargées, le moteur tournera moins vite que %ﬂ\att%‘f\ie’j =
AL\

\ =)
’ . )
A linverse, des batteries neuves "boostent” parfois lg@rgs ;1 val HQ%--él%}he_.,.)qr.fé pendant les
premiéres minutes. .r“t b, o4 =
sl &

. Version dynamique
. = L'IA a notre secours de calcul
Diapo-12 |

-Nous avons expérimenté I'|A-gemini afin qu’elle nous calcule les temps théoriques de parcours de la piste :

: . : . ==> longueur de Piste (en m)
On en fait la démo sur le lien du tableau directement Il ==> Diamétre des roues (en mm)

-Nous lui en avons aussi demandé les commentaires sur la justification des écarts obtenus entre les calculs théoriques et les

mesures réelles en course. i+ al tre les iustificati j i
On fait alors apparaitre les justifications | (on explique pas

|

|

|

|

. \ ; . . . mais ¢a pourra venir
Il en est resorti les parametres de FROTTEMENT -Perte d’Adhérence -Vitesse variable & Etat des batteries aux questions)




Les orientations a prendre pour notre développement du véhicule de base... ¥
e Privilégier Motoréducteur de 'tzne A (on conserve deux protoéquipés en Motoréducteursde type B) m

e Privilégier 4 batteries /6bat. AA-LR6 en attendant les tests avec bat. AAA-LR3

e \oir a réduire la taille des roues Suivant »

. ________________________________________________________|
= Réduire la taille des roues(voir diam. passer de 54 a 46mm

et aussi tester la largeur /le nombre de bandages AV-AR)
= Fixer la taille des jantes si pneu/imp3D

e Veille sur les pneus sans air

Quelques autres remarques sur les commentaires des fiches :

. Tests manquant sur les batteries/ Motoreducteur de type B
Tests manquant sur les @ des Roues/ Motoréducteur de type B
(avant abandon de ce type de motoréducteur...)
Sur la plupart des essais, les veéhicules viennent a longer les bordures.
Un essai avec les pneus de type sans air/Michelin (imp3D-2025-) semble démontrer
une qualité a tirer plus droit sur la piste (a revérifier sur plusieurs protos).
Les blocs 4 batteries semblent répondrent au besoin de plus de 25 courses sur le

méme régl_agg 0= T~ 10
Au passages successifs sur les parcours avec bosse, il semble nécessaire de o~ "'_‘. l .

pouvoir régler le temps (cela justifie la liaison radio pour I'adaptation du temps sur 13 e Télécommande 'pO ur
uré

La largeur des roues peut étre réduite (adaptation a la largeur de deux voir un seul aJUSter le temps en course
bandage /gain de poids en conséquence)

@ sentaly

i = Page de concusions
Diapo-13/ J
-Les conclusions des essais nous ameénent faire des choix...

Et on les releve en les citant au tableau les 5 mentions soulignées en bleu
|l faut encore poursuivre quelques essais...
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MEZBILITE DURABLE

Concevoir une voiture de course performante!

1.LaMasse :L'ennemide la vitesse 3 = o 2 o
3.5ysteme Embarqueé : Le ‘Cerveau’ 4 |'Aérodynamisme : Fendre l'air

Plus léger Plus rapide v
Une voiture légére demande moins d'effort L:Et‘put:ﬂﬁa blulmfg:u
aumoteur pour acrélérer et peut s arréter détecte |esignal de depart
sur une distance plus courte. . pour uneréaction Mstantanée

Evitez les angles droits qui freinent lavaiture ;
preferez des formes arrondies et profilées pour réduire

Matériaux recommandés vs aéviter n!schwﬂ,Undgqﬂ : la tralnee.
petit et “aern” est préferable f bai f
o Mo - L'importance de Faileron : L 'aileron arriere plague

OB aung structure massive qui -
‘& alourdit inutilement le ~ la voiture au sol, ce qui est crucial pour garder la
) & (7 X X vehicule &/ > vy stabilité apres le franchissement de la bosse.

p . Roues étroites : [ies roues lisses et fines limitent |a
Privilegiez le bois léger (balsa), le plastique recyclé ou resistance | air et les frottements inutiles.

I'aluminium ; Evitez I'acier, le plomb et les pieces superfiues.

Programmation de la vitesse 5. Liaison au Sol: Adhérence et Stabilité

o ere
1 Détection lumiére @ ‘ =
Moteur HIGH Délai Moteur LOW
de course (freinage)
Utilisez une accelération progressive pour éviter de
patiner et un freinage progressif (base sur le temps ou
la distance) pour s'arréter pile dans [a zone. Le caoutchouc offre une meilleure adhérence
pour ne pas patiner au départ, tandis que le

Cest Ia formule de la performance : (e rapport s calcule en divisant jectifs de Conception plastique dur réduit les frottements.
laPuissance dumoteur (W) par la Masse de lavoiture (kg). Caractéristique Dbjectif Méthode clé

| Bpatwntie | (zapenecte/tin : La Supply Chain : Le Voyage de nos Produits et son Impact sur la Planéte

L'équilibre Moteur/Batterie : Puissance Rapport W/kg élevé | Compromis moteur / batterie i
Forme profilée, aileron 5E 2 Supply (ha matibres premiéres  la ivraison & un produit pu service au chent

— W‘! l Attention, une batterie trop grosse Aérodynamisme Réduire [a trainée
LS| alousdit [avoiture et reduit ['acceleration. Liaison au s Adherence optimale | Choixdu materiau des roves
E Systeme Précision totale Lapteur LOR, code optimise LES ETAPES DELA SUPPY CHAIN 3.LAFABRICATION
1.LES MATIERES 2.LE TRANSPORT VERS L'USINE
el 5.LA DISTRIBUTIONET LIVRAISON

M=~ BILITE DURABLE

traduisible par chaine logistique, cormespond aux différentes étapes liées  la chaine d approvisionnement, de M'achat des

PREMIERES
‘ o..'
&P - peet il o
eal J || Ly lngmmmmnm!h s o
2 . 9 o'

ectement chez e consommateur final

L'origine de tout objet : metal
plastique, coton ou bos. Les matires sont ahemanees par Dans. les usines, les matieres. Les produits, finis attendent dams. L'OBJECTIF D'UNE BONNE DRGANISATION
necessaines. a a fabrgaton Camions, bat eau ou trains pour premieres deviennent des wetements, de grands entrepéts 2ant d'étre y Fairs on sorte gue s bon prodult arrve
#tre transformees. dhes teseghones ou des vortures, COmmangE. s bon endrot ot au bon mament:

IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET PISTES DE SOLUTIONS
POLLUTIONDES TRANSPORTS CONSOMMATION O'ENERGIE EPUISEMENT DES RESSOURCES DECHETS DEMBALLAGE OBSOLESCENCE
vs MOBILITE DURABLE vs ENERGIES PROPRES vs MATIERES RECYCLEES vs ZERO DECHET vs DURABILITE
PROBLEME SOLUTION PROBLEME SOLUTION PROBLEME SOLUTION PROBLEME SOLUTION PROBLEME SOLUTION

o 0:

e
SIS tparables et erchrger o
reqordit onrement

MESURER POUR AGIR 1
Les entreprines caiculent leur empreinte |
Carbone por et er ek riduire les ports.

L)

: all
enia
@ gy

Diapoa4] = Pour nous aider dans notre projet...
-La il s’agit de deux ressources importantes en infographie pour le développement de notre projet...

= Une pour la partie technique du véhicule
et I”autre sur la Mobilité Durable




-=1- Premiére réflexion de dévelopement...’ H
ersion-Kit2026

63 gr soit 15% du véhicule (1/7me)

’ s . ; — = S = [ — )
q : ° as Se

69gr 56gr /. _\ 94gr ' Version-2024
® @ |
Thg‘matigu_e: Formulel

R&D sur la suspension

Travail sur Ia souplesse
du chassis

e Au niveau du chassis

Diapo-15 | = RECHERCHE & DEVELOPEMENT -1-
-L’'un des parameétre essentiel semble étre la masse. On va donc sobserver les éléments présentés au niveau de la carrosserie ainsi que
les choix possible de conception au niveau du chassis (on pointe directement au tabbleaux les données!)

-On découvre ensuite les trois sections R&D en les citant et les commentant brievement (pas forcément car ¢a pourra revenir en questions)...

(pour illustrer le Mixte au NIVEAU du chéssis tu peux zoomer encliquant sur la voiture vue par en dessous)




Retour Menu

o

(adaptation chassis /sans chassis / Mixte)

o

H S B8 Shb@BN BR2W B 0SSR HE S Rechercherdesoutis. avsc

e Au nhiveau du ché‘a

¢ Au niveau de la carrosserie
e .

Assembler les principaux composants I Al |
a la carrosserie-2025- a adapter... a

Diapoiie]  — En route pour la conception a présent

-Au point d’avancement du projet et du planning il est urgent de Disposer d’'une_base technique de conception
(ensemble carrosserie-Ch&ssis-moteur et carte shield)

= En travail sous ONSHAPE




|ﬁ “"“j Voiture de base

A répartir sur
i " (veille technologique pneu sans air
les six classes oy = diam. 46mm + test)

(= Largeur a adapter-réduire ‘ . “ \
| = Fixation “
= Bille /frottement N 1| \/
= Maintien pneu) '

LeCapteurdeLumiére:  Laled al'arriére:
o . 1 B %d . »
Aelas®ntY oir Batteries AA-LRS... Uest loeil de a voiture qui
B sz détecte e signal de départ g
brd 7F pour une réaction instantanée.

Ll

L'importance de I'aileron:: L 'ileron arriére plaque

I av ur i - n & aerc - INE < avoiture au sol, ce qui est crucial pour garder la
@;;,;i’auy aileron /a l'arriere... stabilité apres le franchissement de la bosse.
b (EEED

Diapo-17/ Travaux a venir

-La on cite simplement et seulement les titres des travaux a répartir par classes voir par ilot
pour avancera présentplus vite...

‘est qu'un plan de travail /NON encore aborde en classe...




- » Soutenance n°1 (10 min d’exposé oral + 10 min de questions par le jury)
{"3'“; v Analyse technique de la voiture de base fournie par les organisateurs ;
Définition de pistes de réflexion qui pourraient déboucher vers des solutions techniques entrant
dans le cadre de la mobilité durable et qui seraient applicables sur les véhicules de demain

Suivant »

Mobilité Durable "

e Dans le cadre du Challenge, nous en avons un exemple que nous avons utilisé plusieurs fois par séance et a chaque
séance pour lesquelles nous avons mis en oeuvre nos veéhicules en tests : (indice /dans le domaine de I'énergie...)

Cadre réponse...

’ » Soutenance n°2 (10 min d’expose oral + 10 min de questions par le jury)
) noic® v Fourniture au jury de la fiche technique de la nouvelle voiture (celle qui a été congu par les éléves)

M v Présentation de la conception et de la fabrication de la nouvelle voiture avec argumentation des .
’“i; (2) choix de solutions techniques permettant d'augmenter les performances techniques et

i« % environnementales vis-a-vis de celles de la voiture de base ;

» Dans la phase de conception comme de fabrication, pour que votre véhicule soit plus performant que
le véhicule de base, il lui faut chercher sur les quatre pistes. On peut trouverun ou deux exempe

d'idée seulement :

Cadre réponse...

-Impactes enironnementaux-
DEFI
.M BILITE DURABLE

ann‘x_:y
@ genially




Nouvelle base technique
du véhicule

MAQUETTE
Prototype 2025-2026

1- Du point de vue du véhicule :

Orientation du développement...

ﬁ“ BILITE DURABLE e » Page web /ressources

Du point de vue solution techniques

Solutions techniques pour réduire I'empreinte environnementale du véhicule.

Les éléves présentent des solutions techniques innovantes et efficaces. Les solutions sont détaillées et justifiées. 4 pts
Les solutions technigues sont pertinentes mais elles manquent de détails et/ou de justifications. 3 pts

Les solutions technigues sont trop peu développées et/ou manquent de justifications. 2 pts

Les solutions techniques sont absentes ou non pertinentes. 1 pt
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La Supply Chain : Le Voyage de nos Produits et son Impact sur laPlanéte FBLTE DURARLE
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Suivant p




Orientation du développement...
% ,”4” BILITE DURABLEo » Page web /ressources

pevel

LES ETAPES DE LA SUPPY CHAIN 3. LAFABRICATION

‘I’Dﬁ

TiESMaTIERES 2 12 TANSPORT VERS LS

i et T 5.LA DISTRIBUTION ET LIVRAISON
‘ ’." 5 oo 5

' B u Soutt =l -

(sources d’approvisionnement, transport, Stockage, recyclag

Réduction de 'impact environnemental lié a la « supply chain »
Les éleves présentent une analyse compléte de leur supply chain (sources d’approvisicnnement, transport,
stockage, recyclage) et proposent des mesures concrétes et innovantes pour réduire son impact environnemental. =
Les éleves identifient les principales étapes de leur supply chain et proposent des mesures pertinentes pour 3 |Bilan .- .
e 3 i : e e Zps S pts ‘E
réduire son impact, mais certaines propositions manquent de détails ou de justifications.
Les éléves abordent la supply chain de maniére superficielle : les mesures proposées sont peu développées ou
manguent de réalisme.

4 pts

N
4 )

L propositions sont non pertinentes. 1pt M BlLlTE DURABLE

EDUCATION

®

LLa Supply Chain : Le Voyage de nos Produits et son impact sur la Planéte

LES €T APES 08 LA SUPPY CHAm
[Ee— 2

o —

techn: d les
is-3-w15 46 celies 08 13 voiurs da bass

MEnteuve de CAD ien biniome o 2 party dum ol 30 bourms

. poracrmalination des rams gk of asiers © emasrbiage des roums s [sesmble)

« O i lire sur la i du monde de industrie
[queasonnaire de suEEge o supe comprevant 1) question & chaa

®

MEOBILITE DURABLE

Optimisstion
de Femballage dv produit

Conception dy produrt
pour limiter les
impacts i I'vsage

Procédés de fabrication Services powr

Conception du produit pour
optimiser viage des matsbres

Conception

du produit pour

. prolonger sa duréa
I'éco-conception Fusage

wolonge:
ot de distribution 1a durée d'usage du produit

Suivant »

Notions de connectivité et de sobriété énergétique des véhicules

r O, . - : :
o EE& el R = Comment I'entreprise agit sur son bilan carbone ?
pis

La supply chain est peu ou mal présentée : les éléves ne proposent pas de mesures concrétes ou leurs DEF] = Quelle action en faveur de la Mobilité Durable ?




. . ” :i"::frut::w“Wfff?@itaet,w'wPfFFW'.".".'.'.'?m. ﬂ
Orientation du developpement... ' =

DEFI

BILITE DURABLE o Page web /ressources

N/

5 g 2 r < "
3- Du point de vue de I'application au Fonctionnement en écurie de course : e

orales en si

N1 (10 min &' P

Proposition de mesures concrétes et v

w@ummwhmummm

Epreuve de CAO s tmime s parti un mosste 30 forms
.‘"“l-l- arcrnaination des roums. s s arrides - ssaamblege des rouse s Famambin)

+Q i iire sur la i du monde de Iindustrie

- Woseeteansit 0 oUTRIYH 08 Hatos somprvenst 20 amietens
MEEBILITE DURABLE hreen

5

imisation
. ““d g

Concaption dy produit

Conception du produit pour
optimiser I'viage des matheres

pour limiter les

bepasta & g vy
Procédés de fabrication Services pour polonger
*t de distribution s durée d'vsage du produit

Suivant »

Notions de connectivité et de sobriété énergétique des véhicules
= Comment I'entreprise agit sur son bilan carbone ?

|Bilan B 2.
Mesures de mobilité durable associées au fonctionnement de I’écurie de course automobile g *&Oz . 5

Les éléves proposent des mesures concrétes et variées. Ces mesures sont réalistes et justifiées. 4 pts
Les mesures sont pertinentes mais pas suffisamment détaillées ou bien elles manquent de justifications. 3 pts = . e 2
Les mesures sont peu développées et manquent de réalisme. 2 pts 0A) . =t QUE“B action en faveur de la Mobilité Durable ?
( Les mesures sont absentes ou non pertinentes. 1pt M BlLlTE BU RABLE n
—_4 [eoucanion]

Diapo-18 /
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view.genially.com — Pour quitter le plein écran, appuyez sur | Echap ‘

N Classes de o
\ 301-302-303-304—305 et 306 ',

Pour découvrir
I'industrie de demain
en classe-PROJET

PARTICIPEZ A UN

“%@8) CHALLENGE
—"9 ACADEMIQUE

DECOUVREZ L'INDUSTRIE ET
SES METIERS INNOVANTS

BILITE DURABLE

rrrrrr

Diapo-FIN /
Voila nous avons terminé notre présentation.Nous vous remercions de votre attent et sommes prét a répondre a vos questions.
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