Classede 3 ilotn°_
Par e e

(inscrire les noms des autres éléves \
i = D
aux dos de la feuille) METIERS LEI NDUSTRIE

Seq.Cmi __ /Trace Ecrite n° _

2.1- La motorisation [ )2.2- La transmission de mvt 2.3-Le stockage d'énergie

Modeéle de fiche « protocole d’essai »

Problématique ou objet de I'expérimentation

Description de I'expérience ou de l'essai ) -azisj_
Liste du matériel : Schéma / croquis : emme rSj @S.S)J
Modéle véhicule = ... giche pre

Solution(s) technique(s) a tester :

Déroulement de l'essai / de l'expérience :

Temps réglage prg. = .................... Motoréducteur = ...........
Temps parcours = ................... Type Batteries = .......... Voltage | .......
Nombre d’essaisS = ..........covevveviivinnn.. TYPE PNEU =  ...vovieiiiiiie e

Attentes fixées par le concepteur ou par le cahier des charges

Resultat(s) de 'essai

Arrivée sur la ZONE ? > OuUI NON

000] 101111 11 2= U (=
Interprétation

Ecart(s) constaté(s) ou parformance(s) Cause(s) possible(s)

Conclusion




Classe de 302 N
Par flot n°1-2-3-4-5-6-7

Seq.Cmi__ /Trace Ecrite n° _ Bilan global séance n° _

DE, [2]3
METIERS LINDUSTRIE

X) 2.1- La motorisation [ )2.2- La transmission de mvt (X)2.3-Le stockage d'énergie

Modeéle de fiche BILAN « protocole d’essai »

Tps réglage a adapter... T _ -
(2000 ms au départ) 2 eE—— @ E Commande directe sur Véhicule
g lorsque le bouton A * est pressé
Modeéle véhicule = ......................... montrer 1icone , " AT
Tem réal YO = ool =5 (ms) e Motor A > index Forward = speede

Temps parcours = ...................

effacer 1’écran Motor B » index Forward = speede

Nombre d’essais = ............................ s

quand une donnée est recue par radio receivedString

Motor B ¥

Motoréducteur - A 12,7:1-B 38,2:1-C 114,7:1 ou D 344,2:1 i reccivetsering -+ QTR tors
Type Batteries = .......... Voltage |/ ....... o 6 s (] e M

Nbre Batteries = ..........

Type pneu = Bandage élastique

Longueur parcourue = Piste 8 metres...

R 54
Ouessur M Véhicule MotoRéd. Tps Réglage | Tps Chrono Nb essais Bat. bat. Tension Bat. Arrivée Zone ? /distance
tous les protos o
saufProtos | Prow kivhaisz | D3442:1 | 32000 ms |  Hors délal 4 ® 555V | NON /trop court...
2600 ms 3,4s 7 @ 56V oul /8m
X
Proto-2 /4bat. 3700 4,6 3 57V oul 8
302\ lepar | B38,2:1 ms s ® X m
e
eSS 202 13
20 @ Proto-3/4bat. | ©414,7:1 2450 ms 44s 2 ® 5,58 V oul /8m
/6bat. Rempl. A X
Proto-4 /4bat. | D 344.2:3 2450 ms 4s 6 @ 548V oul /8m
Roue 62 mm febat. Rempl. A X
Réglage 2550 . R . .. .
Tps4s Proto-5 /4bat. | ) 45 5.9 Carte SHIELD grillée par inversion des bornes d’alimentation
/6bat. sl - X
Proto-6 /4bat. 2500 ms 4,2s 3 576 V oul /8m
/abat. | A12,7:1 2520 ms 3,6 2 8 576V oul /8m
Roue 46 mm
DA 2EoN Proto-7 /4bat. 4000 ms 42s 4 551V oul /8m
_‘?ssg'g%esz*"zo J6bat. B 38,2:1 @ X
Commentaire Bilan MotoRéducteur Total = Tension Début /........... Tension Fin/..............

Motor B * index Forward v speede

Bilan des essais :

-Les motoreducteurs C et D jugés inacceptables car parcourant respectvement 1m30 et 0Om50 pour 2s de parcours.
-On les a remplacé par des motoréducteurs de type A semblant les plus performants globalement.

-On a conservé tout de méme deux modéles pour comparaison de type B.

-Les véhicules ne font pas tous le méme bruit.

Commentaire Bilan passage Bosse :

-Testé sur quelques parcours mais pas tous. Aucune constation n'a réellement été observée si ce n'est qu'aprées
quelques parcours successif, il semble nécessaire de rallonger le temps du chrono.

Commentaire Batterie :

-Deux Essais effectués consécutivement pour plus de 25 parcours de piste avec le méme bloc batteries sans
dégradation du temps chrono.

Autre :

-Lors des runs, quand le véhicule frotte plus ou moins le long des bordures cela ralentit le véhicule



Classe de 305 N
Par flot n°1-2-3-4-5-6-7

Seq.Cmi__ /Trace Ecrite n° _ Bilan global séance n° _

DE, [2]3
METIERS LINDUSTRIE

X) 2.1- La motorisation [ )2.2- La transmission de mvt (X)2.3-Le stockage d'énergie

Modeéle de fiche BILAN « protocole d’essai »

Tps réglage a adapter...

au démarrage 3 o
(2000 ms au départ) 2 eE—— @ E Commande directe sur Véhicule
5 lorsque le bouton A % est pressé
Modeéle véhicule = ......................... montrer 1icone , " AT

Z S —
Temps régl (O = oo pause (5 (i Motor index Forvard = speed ()
effacer 1’écran Motor index Forward » speed e

Temps parcours = ...................

paus.

Nombre d’essais = ................cccevvnnnns

quand une donnée est recue par radio receivedString

Motoréducteur = A 12,7:1-B 38,2:1-C 114,7:1 ou D 344,2:1 st recetvessering -+ (QETRR) > wtors

n » ind d v ]
Type Batteries = .......... Voltage |/ ....... o 6 s (] e M

Motor B * index Forward v speede

Nbre Batteries = ..........

Type pneu = Bandage élastique

Longueur parcourue = Piste 8 metres...

Bilan des essais :

Eich€

AAS' le-ng Véhicule MotoRéd. Tps Réglage | Tps Chrono Nb essais Bat. bat. Tension Bat. Arrivée Zone ? /distance
tous les protos . D 344.2:1 . . . . i
sauf Proto-4 | Proto Kit-hall32 e Modeéle Kit/hall32 témoin de base podr comparaison
Roues 54 mm
2660 ms 42s 4 @ 56V oul /8m
X
roto-2 /4bat. ) 4000 ms 465 4 ® 57V oul /8m
/6bat. B 3812-1 X
Bloc4 . Proto-3/4bat. | ©414,7:1 2420 ms 42s 3 @ 552V oul /8m
\ /6bat. Rempl. A X
Proto-4 /4bat. | D3442:1 2570 ms 445 2 @ 548V oul /8m
/6bat. Rempl. A 3300 ms 48s 6 @ 810V oul /8m
Bloc 6 batteries Pr°t°-5/ éél;?t- A12,7:1 Carte SHIELD grillée par inversion desxbo nes d’alimentation
Proto-6 /4bat. 2525 ms 48s 5 551V oul /8m
/ebat. | A12,7:1 Q X
Proto-7 /4bat. R -
/ebat. | B 38,2:1 Eléves absents sur I'lot X
Commentaire Bilan MotoRéducteur Total = Tension Début /........... Tension Fin/..............

-Les motoreducteurs C et D jugés inacceptables car parcourant respectvement 1m30 et 0Om50 pour 2s de parcours.
-On les a remplacé par des motoréducteurs de type A semblant les plus performants globalement.
-On a conservé tout de méme deux modéles pour comparaison de type B.

Commentaire Bilan passage Bosse :

-Testé sur quelques parcours mais pas tous. Aucune constation n'a réellement été observée si ce n'est qu'aprés
guelques parcours successif, il semble nécessaire de rallonger le temps du chrono.
-On semble perdre de la précision et fiabilité au passage successifs de la bosse (attention /moins régulier).

Commentaire Batterie :

-Deux Essais effectués consécutivement pour plus de 25 parcours de piste avec le méme bloc batteries sans
dégradation du temps chrono.

Autre . -Les véhicules ne font pas tous le méme bruit.
-Lors des runs, quand le véhicule frotte plus ou moins le long des bordures cela ralentit le véhicule.



Calculs de Performance Q 54

Distance (m}| Diamétre Roue (mm)

54

A : Mgoon  WMmpm
[(MEERETIET)
|7 [varit | emgeen | Tamm | Twdu timrain
70 w2ty mmgeem | Mmm | 4t

Vitesse Rotation Vitesse Linéaire Temps de parcours

A 1039 tpm 2,938 m/s 2.72s
Rapport 1/3
; e A
B 345 tpm 0.975 m/s 8.20s 274
Rapport 1/10
C 115 tpm 0.325 m/s 24.60 s
Illustration des rapports de réduction (A a D)
D 38 tpm 0.107 m/s 74.46 s

Rapport 1/30

Calculs de Performance

D 62

Diamétre Roue

Distance (rn)|

2 ot
A | w1 | Mgeen | waEnm
R ERETTAE T
|6 [ mariy | mmgeem | Tmm | e daimesin
70 [ wazi1  asgeen | B | 4rpendeee

62

Vitesse Rotation Vitesse Linéaire Temps de parcours

B 345 tpm 1.120 m/s 7.14s

' i 115 tpm 0373 m/s 2143 s

Hlustration des rapports de réduction (A a D)

D 38 tpm 0.123 m/s 64.85s

Calculs de Performance

D 46

Diamétre Roue

Distance (m)

46

Vitesse Rotation Vitesse Linéaire Temps de parcours

1039 tpm 2.502 m/s
B 345 tpm 0.831 m/s 9.63 s
(& 115 tpm 0.277 m/s 28.88s

llustration des rapports de réduction (A a D)

D 38 tpm 0.092 m/s 87.41s



Calculs de Performance

Distance (m}| Diamétre Roue (mm)

8 54

[ e [mra g [ vomm | s
MLEI1 NG -em Wmpm appet de

31

Vitesse Rotation Vitesse Linéaire

A 1039 tpm 2938m/: NI 2.72:
Rapport 1/
B 345 tpm 0.975 m/s 8.20s A

1271
Rapport 1/10

Temps de parcours

C 115 tpm 0325 m/s 24.60 s
lllustration des rapports de réduction (A g D)

D 38 tpm 0.107 m/s 74.46s

Rapport 1/30

Bilan des essais :

Rouss 54 mm o = = . 4 6 . 4
= aur | Vehicule MotoRed. | Tps Reglage | Tps Chrono | Mbessais | Bat bat. | Tension Bat. | Arivee Zone 7 Mdistance
tous les protos -
saufProto§ | PaeKihatsz | D344Z1 | 30000 ms | Hepses 4 9] 5,55V NON frop court...
2600 ms 345 7 @ 56V oul 18m
X
Proto-2 bat 3700 46 3 57V oul 8
a2 \ e | B38,2:1 e : ® « "
™ g 2me }
o @ Proto-? Ubat. | © 31473 2450 ms 445 2 @ 558V oul 18m
/Gbat Rempl. A X
Proto-d dbat. LEIFEER 2430 ms ds [ @ S4BV oul 18m
Rove &2 mm fBuat | Rempl A X
Riglage 2550 — o P— . .
Proto-5 Moat. Carte SHIELD grillée par inversiof des bornes d'alimeptafion
Tesds \“ IGat A127:1 Larte Sip G | X rat
Proto-6 Mbat. . 2500 ms 425 3 576V oul 18m
e ez | ALLTIL 2520 m= 26s 2 % 576V oul 1Bm
Rous 36 mm
THE Proto-T Woat. 4000 ms 425 4 551V oul 18m
Reglage 2320 : ' '
Regsee e | B38,2:1 ® «
Total = Tension DG fo. ... Tersian Fin foe v,
Bilan des essais :
Bloc 4 batteries 4 B
Mgbr“ Véhicule MotoRéd. | TpsRégage | TpsChrono | Nbessais | Bar | ba | TensionBat | Amivée Zone ? /distance
tous les prots
utProtod | Proskesamsz | D38421 lodéle Hit/hall32 témoin de base boyr comparaison
2650 ms 425 4 @ 56V oul 1Em
X
4000 ms 463 4 ® 57V oul i5m
X
2420 ms 425 3 @ 552V oul 1Em
X
2570 ms 44s 2 @ 548V oul i3m
3300 ms 43s 6 @ 3,10V aul J&m
. Proto-3 dbat. Carte SKHIE! 1 arilléee nar inversio® des bomes d'alimehtation
Bloc B batieries Bt A127:1 Larte smicLL e e VETHION LS DOFTNES U ¢ cNaiic
Proto-6 bat. 2525 48 551Y oul i
e | A12TA = : "
Proto-7 dbat. . .
oar | B 382:1 Eleves gbsents su

Tension Début /...........

TensionFin/.............




Calculs de Performance

fwv-mmwz\
Distance {m){ Diamdétre Roue (mm) )
8 Ne 54 ; f*
S e
Réf. Vitesse Rotation Vitesse Linéaire Temps de parcours

1039 2938 - . EEEEEEmEEE 2,72

Rapport 3,;’3“:;. v} )
2. 345 0975 8.20
Rapport 1/10
£ 115 0325 24.60 ¢

Rapport 1/30 38 0.107 74.46 PM Qv M " hflw
SN 3L el Adl

Mdﬂﬂou

- 73
Bilan des essais : i
s : ; ; 4 g : e :
- == 2 | Véhicule MotoRed. | Tps Régiage | Tps Chrono | Nb essais 2 | sar | TensionBat | Arrvée Zone 7 /distancs
iCUS B prows R , "
saufProto-§ | Prmakinats | D34421 | 32000 ms | Hemséa 4 x 555V | NON frop court...
m:l}:b: A }2’7:1 2600 ms & - E ; _-‘_ T WX % 1.3 oul 18m
"\ Proto-2 idbat. g 3700 ms : < 0} 57V oul izm
\ e | B382:1 u i %b ®|
“Protod et | g41474 2450 ms 443 2 X sszy ou Em
oA Rempl A ‘ X
Proto-d doat. | pagezy 8 (X} S48V oul im
fGbat Rempl A X
= 3 ibat. . 4
e (AT W s
—
Proto-§ idoar ; : x) 5 75 v oul i
e | AL F x4 oyl i
45 4 (X3 551V oul I
Proto?;b: B382:1 )( " 1 oy m
Tension Déout /......... TensionFin /......

= Ju s Y,
o (’Vb‘i wwmyyld -_)b Aw’/lw?;fw"’(‘njﬂjw (L{%rv
Bilan des essais : 7 mw,a./’ug > & ./‘,z\,;{qu\

4 i
4 6
A‘:‘I’-ﬁ-" Véhicule MotoRé&d. \Tm Régage | Tps ChrongS) Nbessais | 2 | =a | TensionBat | Arrivée Zone ? idistance
'O S | oo Kanamsz | D 344,21 /’ G § X
Roues Mmm - - = — 1 i e Al 2
w‘ \me-i ﬂ AL27:1 \ 2550 ms 42z 4 ¢ g 5.6V oul iEm
A2
o5 L aé 35 ‘ (X 57V ou &
c'\_%,a“ﬁ 2 )lrotoll ;2'.:. B382:1 00 ms . 4 X 3 7 ! m
Protod dzat | S31473 3 1 X 552V ol 18m
oA Rempl A X
|| p2ssas 2 00 548V oul iEm
J Rempl. A g 1) 810v oul i%m
: ! fie X
'f:;_ A 12.?-1 X
s
Hoat s £y, 551V oul :
Proto-8 :éfb-i A7 2525 ms 48s X " 1 o m
Ptotn-?; é__—:- B 382:1 7 X
|

Total = Tension Déout i.......... - | TensionFmi............




Onganisation avant deplacement/presentation Lycee La FAYETTE

1) Pour les derniers essais supplémentaires a effectuer pour consolider nos analyses :
D -Mesure des pieéces du modele initial /Kit-Hall32 pour référence

|:| -Quelques tests manquant sur piste
|:| -Comment reprendre le dessin des roues pour en changer le diamétre (54mm-62mm-46mm)
|:| -La réflexion sur les résultats obtenus
I:l -Le travail sur I'lA pour I'obtention des chiffres théoriques et la réponse a la question...
==> Une fois les résultat théoriques obtenu en calcul théorique par I'lA, lui demander de justifier
les écarts obtenus entre les calculs théoriques et les mesures réelles en course ?
I:l -Revoir les Notes en remarques d'analyse des données faites en 304 ce matin (je vais les clarifier)
|:| -Revoir la partie développement a poursuivre aprés nos tests a venir en répartition sur les classes
|:| -Il reste a développer un minimum notre réflexion sur la Mobilité Durable dans les sens des trois

thémes de notation (Voiture-Supply Chaine et Ecurie de course). Et la aussi seulement en piste
de réflexion !

classement en course
(L’evaluatlon des performances .)

Zone 1

2) Pour la mise ne place des tests des voitures sur place au Lycée on verra le principe
d'adaptation pour l'organisation en application le jour de la Finale (répartir un peu les
responsabilités) :

1) Responsable voiture

2) Secrétaire pour noter lesessais réalisés

3) Responsable ordinateur pour programmer le temps

4) Responsable Batterie et mesure au multimétre

5) Responsable changement de configuration
des diameétres de Roue et type de pneus a tester

6) Chronométreur

7) Mécano ...

8) et surtout un qui gérera globalement la feuille de route
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