Le vélo

Toutes les bicyclettes modernes se ressemblent
beaucoup, et sont canstituées d'un ensemble de pié—

ces facilement identifiakles. Le eadre en est la par-
ftie principale, il consiste généralement en un trian-
gle sur lequel le poids du cycliste est réparti a par-
tir du point d'appui de la selle ob est assiz le cy-
cliste, associé 4 un second triangle plus petit sur
lequel est monté la roue arriére @ les haubans, La
rove avant est fixée au cadre par une fourche, lo
partie haute de celle-ci est montée sur des roule-
ments a billes au travers d'un tube presque vertical
a l'avant du cadre. Le sommet de la fourche consti-
fue une potence a laquelle est fixé le guidon. De
nombreux modéles de vélos modernes sont toutefois
congus sans haubans, remplacés par un systeme sus-
pendu reszemblant a une fourche a |'horizontale. La
fourche avant peut également tre suspendue. De
tels velos "tout-suspendus" sont congus pour la pra-
tique en terrain inégal comme le VTT ou apparfer un
confort supplementaire.

L'énergie est fournie par le cycliste par 'inter-
médiaire de ses pieds, avec lesquels il appuie sur les
pedales, relices a un ou plusieurs engrenages au ni-
vead du pédalier @ le ou les plateaux. L'engrenage
arrigre, le pighon (mais il ¥ a souvent plusieurs pi-
gnons de failles différentes fixés ensemble, on
parle alors de cassette) est monté sur la roue ar-
riere par un mécanisme a cliguet anti-retour @ la
rove-libre, La fransmission du mouvement entre un
plateau et un pignon est assurée par la chaine. En
fonction du type de pratique pour laquelle le vélo
est congu, la cassette peut 2tre "plate” camme sur
un wélo de raoute, ce qui weut dire qu'entre deux pi-
ghaons successifts, il n'y a qu'une dent de plus sur le
plus grand ; sur d'autres types de vélos comme les
YTT, le nombre de dents peut augmenter bien plus
vite enfre les pignons successifs, L'ensemble des
élements compris entre les pédales et la roue ar-
riere est désigné par le terme de transmission,

La possibilité de changer de vitesses constitue
I'une des avancées majeures de la technique cy-
cliste, Le travail des jambes est plus efficace a cer-
taines vitesses de rotation (ou cadences) du péda-
lier, Disposer d'une possibiliteé de sélection plus
etendue des rapports de vitesses entre plateaux et
pignons permet au cycliste de conserver sa cadence
de pédalage la plus proche d'une wvaleur désirée,
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de bien cantriler sa cadence en fonction du petit
nombre de configurations de ferrain qu'il pourra
usuellement rencontrer, Le derailleur ezt un dispo-
zitif simple qui pousse la chaine latéralement de
maniere a |'obliger a changer de pignon (ou de pla-
teau pour le dérailleur avant). Les cités des pighons
eux-mémes ont une forme spécifique avec des in-
dentations au= dimensions des maillons de la chaine,
pour "attraper" la chaine lorsqu'elle est poussée
contre le pignon, I'engageant ainsi sur les dents de
ce pignon. Le systéme est considérablement plus
zimple que les systémes plus anciens comme la bicy-
clette 4 trois vitesses, mais mirent plus de femps a
étre disponibles sur le marché, en raison de leur
différence fondamentale avec tous les systéemes de
changement de vitesses utilizés auparavant.

Le dernier des plus importants organes d'un vélo
est le systéme de freinage. Il est composé de deux
poignées de frein indépendantes, commandant cha-
cune une mdchoire wvenant appliguer des tampons en
caoutchoue sur la jante par |'intfermédiaire de cd-
bles de frein. Les cdbles sont lo plupart du temps
protégés dans des gaines. Cerfains systémes de
freinage, pour plus de performance, sont basés sur
lie principe du frein a disque.
Depuis les agnneesz 1950, |a plupart des sys’rémes de
freinage sont dérivés de la conception des mdchai-
res a tirage latéral inventée par Campagnolo, Les
deux bras de la mdchoire se resserent lorsque le
cdble, fixé a |'extrémité d'un des bras et passant
par |'extrémité de |'autre est tendu. La pression
des tampons appliqués par les mdchoires sur la jante
s'équilibre grdce a un ressort qui répartit |'effort
entre les deux bras de mdchoires.
L'usage de plus en plus fréquent de pneumatiques
plus gros sur les YTT a fini par poser un problame :
la jante et zon pneumatique dewvenaiznt trap large
pour passer entre les mchoires.

Définition
PROPULSION : action de pousser en avant,

TRACTION (avant) : dispositif de frans-
mission dans lequel les roues motrices sont a
I'avant du véhicule.
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